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Abstract 



Vehicle roof with plates to close or open a roof opening, in which the plates, in the closed position, form a 
panel of plates, and they are guided at each lateral side of the roof on two guides along guide devices fixed 
to the roof, so that the panel of plates, by pivoting individual plates* is released plate by plate when the roof is 
being opened or is restored when closing the roof. Slidable bearing units are provided along a common guide 
track in which, in each case, the rear guide of one of the plates and the forward guide of the next plate are 
supported and which thus, by the plates themselves or by plate carders, are interlocked with one another. 
The beating units are provided with a blocking device that is controlled depending on movement of the panel 
of plates and that releases the rear guide of the associated plate for a pivoting movement when the roof is 
being opened, or when the roof is being closed, interlocks with the bearing unit when the beating unit 
reaches a predetermined position with respect to the fixed guide device. 
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@ Fahrzeugdach mit einer Folge von Lamellen 

(§7) Fahrzeugdach mit Lamellen zum VerschlieSen oder Frei- 
geben einer Dachoffnung, wobei die Lamellen in Schliefc- 
stellung einen flachigen Lamellenverbund bilden und an 
ihren Schmalseiten an zwei Fuhrungsstellen entlang von 
dachfesten FOhrungen derart gefuhrt sind, da& der Lamel- 
lenverbund durch Verschwenken einzelner Lamellen Lamelle 
fur Lamelle beim Offnen des Daches aufgelost bzw. beim 
Schlie&en des Daches wiederhergestellt wird. Es sind 
entlang einer gemeinsamen Fuhrungsbahn verschiebbare 
Lagereinheiten vorgesehen, in denen jeweils sowohl die 
hintere Fuhrungsstelle einer der Lamellen als auch die 
vordere Fuhrungsstelle der im Lamellenverbund nachstfol- 
genden Lamelle gelagert sind und die dadurch uber die 
Lamellen selbst oder uber Lamellentrager untereinander 
formschlussig gekuppelt sind. Die Lagereinheiten sind mit 
einer in Abhangigkeit von der Verstellbewegung des Lamel- 
— lenverbundes gesteuerten Sperreinrichtung versehen. wel- 
\ che die hintere Fuhrungsstelle der betretfenden Lamelle 
beim Offnen des Daches fur eine Ausstellbewegung freigibt 
bzw. beim Schlie&en des Daches mit der Lagereinheit 
verriegelt. wenn letztere im Zuge ihrer Verschiebebewegung 
eine vorbestimmte Lage mit Bezug auf die dachfeste 
Fiihrung erreicht. 
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Beschreibung I ...... I.< ,„„ ,hrcr v.rclcren ^ n ^ lC \^"^[ 

K ol.„ : cr. .s. I d.,s cnc Aufnahmc zum losbaren Mrt 

Die Erfindung beziehi sich auf em Fahrzeuecach mil m-|, l!lcl: >)or hmu-rcr. luhrungsMclle dcr im uu 

cincr Folge von Lamellen zum wahlweisen Verschlu- vc.Lu.u! vnruuxgefccmlcn Lamelle aufwcist. sow " c 

Ben Oder mindestens teilweisen Freigeben einer Dach ., , „„.,„ s ; >crr, ; l.c«! ccrvchcn. das gegcnubcr dem uren - 

offnung in ciner festen Dachflache. wobei die Lamellen Ki r vcrs;cilb..r im. urn die betreffende hintere r-uhrungs- 

in dcr SchlieBstellung aneinander angrenzen und eincii Mc || c „, (!cr Auinahmc /u vemegeln bzw. fur cine Aus- 

flachigen Lamcllenverbund bilden und wobei jede La- Mcllbcwcgung dcr l.amellc freizugeben. Urn uner- 

melle an ihren Schmalseiten an zwei in Verschieberich- wunschtc Vcrstcllncwcgungcn mil Sichcrheit auszu- 

lung in Abstand voneinander liegenden Fiihrungsstellen ,„ schlicllen. sind vor/ugswcisc die Lagereinheiien nut ei- 

enilang von dachfesten Fuhrungen. mit denen beido ncr Vcrnegclungsvomchtung ausgestattet. welche das 

Fiihrungsstellen im gesamten Verstellbereich der La- Drchlagcr und das Sperrglied sowohl bei geschlosse- 

mellen in Eingriff gehalten sind, derart gefiihrt ist. daB nem Dach als auch bcim Vcrschicben des flachigen La- 

beim Verstellen der Lamellen der flachige Lamellenver- mellenverbundes in eincr gcgenscitigen Sperrstellung 

bund durch Verschwenken jeweils einer einzelnen La- 15 verriegelt. in wclcher die hinterc Fuhrungssielle festge- 

melle am einen Verbundende Lamelle fur Lamelle beim halten wird. Fur cine sichcrc Fixierung der ausgesiellten 

Offnen des Daches aufgelost bzw. beim SchlieBen des Lamellen kann in weiiercr Ausgesialtung der Erfindung 

Daches wiederhergestellt wird. dadurch gesorgi wcrden. daO die Lagereinheiien jeweils 

Bei einem bekannten Fahrzeugdach dieser Art mit einer Verriegelungsvorrichtung versehen sind. wel- 

(DE41 23 229 Al) sind die Lamellen jeweils an einer 20 che das Drehlager mil Bezug auf ein dachfestes Teil 

ihrer Fiihrungsstellen an einem entlang von Langsfiih- verriegelt. wenn die Lagereinheit eine Siellung erreicht. 

rungen verstellbaren Gleitstuck urn einen Lagerbolzen in welcher diejenige Lamelle. deren vordere Fuhrungs- 

drehbar gelagert. An ihrer anderen Fuhrungssielle wir- stelle in der Lagereinheit gelagert ist. vollstandig ausge- 

ken die Lamellen jeweils mit einer Fuhrungsbahn zu- stellt ist. 

sammen welehe die zum lamellenweisen Auflosen und 25 Beide vorstehend genannten Vernegelungscinrich- 

Wiederherstellen des flachigen Lamellenverbundes er- tungen konnen von einer zweckmaBig als Riegelstein- 

forderliche Schwenkbewegung der einzelnen Lamellen kupplung ausgebildeten gemeinsamen Umschaltkupp- 

in Abhangigkeit von der Verschiebebewegung der La- lung gebildet sein, welche in Abhangigkeit von der Stel- 

mellen erzwingt. Zum Verstellen der Lamellen ist ein lung der betreffenden Lagereinheit mit Bezug auf die 

gemeinsamer Antrieb vorgesehen. Das Gleitstuck jeder 30 dachfeste Fuhrung das Drehlager entweder mit Bezug 

Lamelle kann iiber eine Riegelsteinkupplung an den ge- auf das Sperrglied oder auf das dachfeste Teil fixiert. 

meinsamen Antrieb angekuppelt bzw. von diesem abge- Dadurch laBt sich eine besonders hohe Betriebssicher- 

kuppeltwerden ' heit mit vergleichsweise wenigen Bauteilen erreichen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein sol- ZweckmaBig ist den Lamellen zum Fuhren der fiir die 

ches bekanntes Fahrzeugdach derart weiterzubilden, 35 Ausstellbewegung freigegebenen hinteren Fuhrungs- 

daB die Verstellmechanik als Ganzes vereinfacht und stelle jeweils eine Ausstellbahn zugeordnet, wobei die 

besonders robust ist, mit einer relativ geringen Bauhohe Ausstellbahn fiir die hinterste Lamelle Teil einer 

auskommt und gleichwohl fur eine besonders stabile schwenkbaren Ausstellfiihrung 1st mittels deren die 

Abstutzung der Lamellen sowohl im SchlieBzustand als Hinterkante der hintersten Lamelle beim Offnen des 
auch im ausgesiellten Zustand sorgL 40 Daches vor dem Verschieben des flachigen Umellen- 

Bei einem Fahrzeugdach mit den Merkmalen des verbundes uber den hinteren Rand der Dachoffnung 

Oberbegriffs des Patenianspruchs 1 wird diese Aufgabe anhebbar ist. wahrend die Aussiellbahnen der ubr.gen 

erfindungsgemaB dadurch gelost, daB entlang einer ge- Lamellen dachfest ausgebtldet sind. 
meinsamen Fuhrungsbahn verschiebbare Lagereinhei- Die vordere Fuhrungssielle der vordersten Lamelle 
ten vorgesehen sind. in denen zum Verstellen des Hachi- 45 ist vorteilhaft in einem entlang der dachfesten Fuhrung 

gen Lamellenverbundes jeweils sowohl die hintere Fuh- verstellbaren Drehlager gelagert das mit einer An- 
rungsstelle einer der Lamellen als auch die vordere Fuh- triebseinheit in standiger oder losbarer Verbindung 
rungsstelle der im Lamellenverbund nachstfolgenden steht Eine standige Antriebsverb.ndung eignet sich fur 
Lamelle gelagert sind und die dadurch uber die Lamel- Falle, in denen die schwenkbare Ausstellfuhrung der 
len selbst oder uber die Lamellen abstutzende Lamel- so letzten Lamelle mittels eines gesonderten Antnebs ver- 
lentrager uniereinander formschlussig gekuppelt sind. stellt wird. Ist dagegen nur e.n emziger Antrieb vorhan- 
und daB diese Lagereinheiien mit einer in Abhangigkeit den, ist vorteilhaft das der vordersten Lamel e zugeord- 
von der Versiellbewegung des flachigen Lamellenver- nete Drehlager mit einem entlang der dachfesten Fuh- 
bundes gesteuerten Sperreinrichtung versehen sind, rung verstellbaren Kupplungsstuck kuppelbar, das sei- 
welche die hintere Fuhrungssielle der betreffenden La- ss nerseits mit der Antriebseinheit in standiger Verbin- 
melle beim Offnen des Daches fur eine Ausstellbewe- dung steht und das zweckmaBig in Abhangigkeit von 
gung freigibt bzw. beim SchlieBen des Daches wieder seiner Lage mil Bezug auf die dachfeste Fuhrung selbst- 
mit der zugehorigen Lagereinheit verriegelt. wenn die tatig mil dem Drehlager der vordersten Lamelle = oder 
Lagereinheit im Zuge ihrer Verschiebebewegung eine einer Stelleinnchtung fur die schwenkbare Aus^ellfuh- 
vorbestimmte Lage mil Bezug auf die dachfeste Fuh- 60 rung und/oder einer Stelleinnchtung fur einen Wmdab- 
rung erreicht. Bei dem erfindungsgemaBen Fahrzeug- weiser kuppelbar ist. 

dach werden die Antriebskrafte unmiuelbar von Lamel- Ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung 
le zu Lamelle durch FormschluB iibertragen. was fiir ist nachsiehend unter Bezugnahme auf die Zeichnungen 
hohe Robustheit sorgt. Die erfindungsgemafle Art der naher erlauten. Es zeigen: 

Lamellenfuhrung erlaubt eine besonders stabile Abstiit- 65 Fig. 1 eine perspeki.v.sche schemat.sche Ans.cht ei- 
zung der Lamellen in alien Betriebsstellungen. nes Lamellendaches in teil weise geoffnetem Zustand. 

In weiierer Ausgesialtung der Erfindung sind die La- Fig. 2 eine Ansicht entsprechend Fig. I be. voll geoff- 
gereinheiten jeweils mit einem Drehlager, in dem eine netem Dach. 
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Fig. 3a und 3b ncbcncinandcrgclcgt eincn Langs- 
schnitt durch das Dach im geschlosscnen Zustand. 

Fig. 4a und 4b nebeneinandergelegt einen Langs- 
schnitt durch das Dach bci ausgestclhem Windabweiser 
und angehobener hintersier Lamellc. 

Fig. 5a und 5b nebeneinandergelegt cinen Schniu 
durch das Dach im voll geoffneten Zustand, 

Fig. 6a und 6b nebeneinandergelegt die Teildraufsicht 
auf das Fahrzeugdach im geschlosscnen Zustand. 

Fig. 7 bis 10 in groBerer Darstellung Seitenansichten 
der Windabweiserkulisse, des Kupplungsstucks und des 
vordersten Drehlagers in unterschiedlichen Arbeitsstel- 
lungen, wobei in Fig. 7 zusatzlich der Windabweiser und 
die vorderste Schiebelamelle angedeutet sind. 

Fig. 1 1 bis 14 Schnitte entiang den Linien XI-XI. XII- 
XII und X1V-XIV in Fig. 8 bzw. XIIl-XIII in Fig. 10. 

Fig. 15 eine perspektivische Teilansicht des Fahr- 
zeugdachs im Bereich des Windabweisers. 

Fig. 16 eine perspektivische Ansicht der Windabwei- 
serkulisse, 

Fig. 17 eine perspektivische Ansicht des Kupplungs- 
stucks. 

Fig. 18 den Schnitt entiang der Linie XIIIV-XIIIV der 
Fig. 17. 

Fig. 19 eine perspektivische Ansicht des vordersten 
Drehlagers, 

Fig. 20 eine Seitenansicht des vordersten Drehlagers, 
Fig. 21 den Schnitt entiang der Linie XXI-XXI der 
Fig. 20, 

Fig. 22 eine perspektivische Ansicht eines Drehlagers 
fur die ubrigen Lamellen, 

Fig. 23 die Draufsicht auf das Drehlager gemaB 
Fig. 22, 

Fig. 24 den Schnitt durch das Drehlaser entiang der 
Linie XXIV-XXIV der Fig. 23, 

Fig. 25 eine Seitenansicht des Drehlagers nach den 
Fig. 22 bis 24, 

Fig. 26 und 27 Schnitte durch das Drehlager entspre- 
chend den Linien XXVI-XXVI und XXVII-XXVII in 
Fig. 25, 

Fig. 28 eine perspektivische Ansicht des Sperrschie- 
bers. 

Fig. 29 eine Seitenansicht des Sperrschiebers, 

Fig. 30 den Teilschnitt des Sperrschiebers entiang der 

Linie XXX-XXX der Fig. 29, 
Fig. 31 bis 37 Ansichten der Riegelsteine der Lager- 

einheiten. 

Fig. 38 eine perspektivische Ansicht einer der Lager- 
einheiten, 

Fig. 39 eine Seitenansicht der Lagereinheit nach 
Fig. 38, 

Fig. 40 den Schnitt entiang der Linie XXXX-XXXX 
der Fig. 39, 

Fig. 41 eine Seitenansicht einer Lamelle mil zugehori- 
gem Lamellentrager, 

Fig. 42 die Draufsicht auf den Lamellentrager gemaB 
Fig. 41, 

Fig. 43 eine Seitenansicht der Ausstellbahnen. sowie 
Fig. 44 und 45 Seitenansichten der schwenkbaren 
Ausstellfiihrung. 

Das vorliegend erlauterte, als Lamellendach zu be- 
zeichnende Fahrzeugdach 9 weist, wie aus den Prinzip- 
darstellungen der Fig. 1 und 2 hervorgeht, eine Folge 
von Schiebelamellen 10a bis lOe auf. Diese Lamellen 
dienen dem wahlweisen VerschlieBen oder mindestens 
teilweisen Freigeben einer Dachoffnung 13, die in einer 
festen Dachflache 11 eines Kraftfahrzeuges 12ausgebil- 
dci ist. Zum Offnen und VerschlieBen des Daches 9 las- 



sen sich die Lamellen 10a bis 10c verschieben. wobci im 
gezcigicn Ausfuhrungsbeispiel die mit dem Doppelpfeii 
angedeutetc Verschicberichtung 14 parallel zur Fahr- 
zeuglangsachse vcrlauft. Grundsatzlich sind aber auch 
5 andere Verschieberichtungcn. z. B. quer zur Fahrzeug- 
langsachse. moglich. 

In ihrer SchlieBsteliung stoBcn die Lamellen 10a bis 
lOe dichtend aneinander an. Dabei bilden sie einen f ia - 
chigen Lamellenverbund. wie dies in Fig. 1 fur die bei- 
io den Lamellen lOd und lOe angedeutet ist. Die Lamellen 
10a bis lOe sind ferner jeweils urn eine sich quer zur 
Verschieberichtung 14 erstreckende Schwenkachse ver- 
schwenkbar. Diese Schwenkachsen sind in den Fig. 3a 
und 3b bei 15a bis 15e angedeutet. Eine nachstehend 
15 naher erlauterte Verstellmechanik koordiniert die Ver- 
schiebe- und Schwenkbewegungen der einzelnen La- 
mellen 10a bis lOe derart, daB beim Verstellen der 
Schiebelamellen der flachige Lamellenverbund eine 
Translationsbewegung in der Verschieberichtung 14 
20 ausfuhrt und dieser Verbund beim Offnen des Daches 9 
im Bereich des in Offnungsrichtung vorne liegenden En- 
des durch Herausbewegen der jeweils in Offnungsrich- 
tung vordersten Lamelle aus dem Verbund Lamelle fur 
Lamelle aufgelost bzw. beim SchieBen des Daches wie- 
25 derhergestellt wird. 

Im Verlauf des Offnens des zuvor geschlossenen 
Daches 9 wird also zunachst nur die Lamelle 10a aus 
dem flachigen Lamellenverbund gelost, indem diese La- 
melle so verschwenkt wird, daB sie mit ihrem hinteren 
30 Rand vom hinteren Rand der Dachoffnung 13 frei- 
kommt. Die Lamelle 10a kann dann beginnend in dieser 
Schraglage zusammen mit den ubrigen, im flachigen La- 
mellenverbund verbleibenden, d. h. nicht ausge- 
schwenkten, Lamellen 10b und lOe nach hinten verscho- 
35 ben werden. Dabei wird die Lamelle 10a kontinuierlich 
in ihre Endlage weiter verschwenkt. Nachdem die La- 
melle 10a ihre in den Fig. 1 und 2 veranschaulichte 
hintere Endstellung erreicht hat, wird die nachste La- 
melle 10b ausgestellt. Dieses Spiel wiederholt sich, bis 
40 entsprechend Fig. 2 alle Schiebelamellen 10a bis lOe 
ausgestellt und nach hinten in ihre Offenstellung ge- 
schoben sind. 

Beim SchlieBen des Daches wird ausgehend von der 
Offenstellung gemaB Fig. 2 zunachst nur die Lamelle 

45 10e vorbewegt und in eine zur festen Dachflache 11 
parallele Lage zuruckverschwenkt. Ein entsprechender 
Bewegungsablauf wird nacheinander fur die folgenden 
Lamellen lOd bis 10a erzwungen, bis die Lamellen im 
flachigen Verbund in ihrer vorderen Endstellung stehen 

50 und die Dachoffnung 13 VerschlieBen. Im Falle der ver- 
anschaulichten Ausfuhrungsform sitzt im Bereich des 
vorderen Endes der Dachoffnung 13 ein einstellbarer, 
lamellenformiger Windabweiser 16, der beim Einleiten 
des Offnungsvorganges um eine quer zur Fahrzeug- 

55 langsachse verlaufende Schwenkachse 33 (Fig. 15) in ei- 
ne schrag nach hinten ansteigende Lage verschwenkt 
wird. Dabei nimmt das Dach eine Luftungsstellung ein, 
die bei in SchlieBsteliung befindlichen Lamellen auch 
bei Regen benutzt werden kann. Der Windabweiser 16 

60 legt sich in seiner SchlieBsteliung (Fig. 6a) gegen die ihm 
benachbarte Lamelle lOe dichtend an. Er verschlieBt 
dabei den vordersten Teil der Dachoffnung 13. 

Gegebenenfalls kann die Auslegung aber auch so ge- 
troffen sein, daB der flachige Verbund der Lamellen 10a 

55 bis lOe in der SchlieBsteliung von der Vorderkante bis 
zur Hinterkante der Dachoffnung 13 reicht und damit 
allein die SchlieBfunktion ubernimmt. Dabei kann gege- 
benenfalls in fur Schiebedacher an sich bekannter Weise 
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ci.n Windabwciscr vorgcschen sein, dcr bci geschlosse- 
nem Dach unier der festen Dachfiache verschwindct 
und der sclbsuaiig in cine Arbeiisstcllung iibcrgehi. 
wenn das Dach gedffnct wird. 

In den Fig. 1 und 2 ist ein Fahrzeugdach mil fiinf 
Schicbciamellcn 10a bis lOe dargestelli. Es versteht sich 
jedoch, daB die Anzahl der Schiebelamellen grundsatz- 
lich belicbig in Abhangigkcit von den jeweiligcn Gege- 
benheitcn gewahh werden kann. 

Das Fahrzeugdach 9 weist einen unierhalb der festen 
Dachfiache 11 sitzenden Dachrahmen 20 auf. der eine 
Rahmenoffnung 21 begrenzt. Der Dachrahmen 20 tragi 
an beiden Seiten jeweiis eine in der Verschieberichiung 
14 verlaufende Fuhrungsschiene 22. Die Ausbildung ist 
zu beiden Seiien des Daches 9 in etwa spiegelsymme- 
trisch zu einer Langsmittellinie. so daB die Darstellun- 
gen und Erlauterungen fur die eine Dachseite sinnge- 
maB auch fur die andere Dachseite gelten. Am vorderen 
Ende jeder der Fuhrungsschienen 22 sitzt ein Lagerbock 
23 (Fig. 15), der einen Lagerbolzen 24 aufnimmt. Uber 
den Lagerbolzen 24 ist das vordere Ende eines Ausstell- 
hebels 25 mit dem Lagerbock 23 schwenkbar verbun- 
den. Die Lagerbocke 23 auf beiden Dachseiten bestim- 
men eine dachfeste Schwenkachse 17 der Ausstellhebel 
25. Von einer gegenuber dem Lagerbolzen 24 nach hin- 
ten versetzten Stelle des Ausstellhebeis 25 steht ein Ku- 
lissenstift 26 seitlich nach auBen vor. Der Kulissenstift 
26 greift in eine Kulissenbahn 27 (vergieiche insbeson- 
dere Fig. 15 und 16) ein, die an der der Dachoffnung 13 
zugewendeten Seite einer Windabweiserkulisse 28 aus- 
gebildet ist und die einen sich sen rag nach vorne und 
oben erstreckenden Hauptabschnitt 29 sowie einen vor- 
deren und einen hinteren, parallel zur Verschieberich- 
iung 14 verlaufenden Endabschnitt 30 bzw. 31 aufweisu 

Das hintere Ende des Ausstellhebeis 25 ist uber einen 
Schwenkbolzen 32 an ein Lager 34 nahe dem hinteren 
Ende des Windabweisers 16 angelenkt. Dabei ist der 
Schwenkbolzen 32 in einem Schlitz 35 des Lagers 34 
parallel zu dem Windabweiser 16 verstellbar gefuhrt. 
Diese Anordnung bildet die (virtuelle) Schwenkachse 
33. die zweckmaBig in Hone der festen Dachfiache 11 
oder dariiber liegen kann, um beim Ausstellen des 
Windabweisers 16 ein unerwunschtes Eintauchen der 
Windabweiser- Vorderkante in die Dachoffnung 13 zu 
vermeiden. 

Die dem Verschwenken des Windabweisers 16 die- 
nende Windabweiserkulisse 28 ist um eine begrenzte 
Strecke entlang der Fuhrungsschiene 22 langsver- 
schiebbar gefuhrt. Zum Verstellen der Windabweiser- 
kulisse 28 wird diese Kulisse uber eine Kupplung, bei- 
spielsweise entsprechend der veranschaulichten Aus- 
fuhrungsform eine Riegelsteinkupplung, mit einem 
Kupplungsstuck 36 auf Mitnahme verbunden. Das 
Kupplungsstuck 36 ist seinerseits entlang einer Fuh- 
rungsbahn 37 der Fuhrungsschiene 22 verschiebbar ge- 
fuhrt, und es steht mit einem drucksieifen Antriebskabel 
38 in fester Verbindung. Das vorzugsweise als Gewinde- 
kabel ausgebildete Antriebskabel 38 erstreckt sich 
durch einen Kabelfiihrungskanal 39 der Fuhrungsschie- 
ne 22 (Fig. 40) und ein daran im vorderen Bereich des 
Dachrahmens 20 anschlieBendes Fiihrungsrohr 40 zu 
einer Aniriebseinheit 41. Letztere weist im veranschau- 
lichten Ausfiihrungsbeispiel einen Elektromotor 42 und 
ein Untersetzungsgetriebe 43 auf. Ein mit dem Ausgang 
des Uniersetzungsgetriebes 43 verbundenes Riizel 49 
steht mit dem Antriebskabel 38 und einem entsprechen- 
den Antriebskabel fur die andere Dachseite in Eingriff. 
Die Riegelsteinkupplung zur wahlwcisen Herstellung 
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einer Antriebsverbindung zwischen der Antriebseinhcit 
41 und dem Windabweiser 16 weist einen Riegelstein 44 
auf, der in einer durchgehenden Offnung 45 der Wind- 
abweiserkulisse 28 quer zur Fuhrungsschiene 22 ver- 
stellbar gelagert ist und der in eine Riegelsteinaufnahme 
46 des Kuppiungsstucks 36 eingreift, wenn letzteres sei- 
ne vordere Endsteilung einnimmt. In dieser Stellung be- 
findct sich der Kulissenstift 26 im hinteren Endabschniu 
31 der Kulissenbahn 27. wodurch der Windabweiser 16 
gegen unbeabsichtigtes Anheben gesichert ist. Wird das 
Kupplungsstuck 36 liber das Antriebskabel 38 nach hin- 
ten verstellt, wird uber den Riegelstein 44 die Windab- 
weiserkulisse 28 nach hinten mitgenommen, bis letztere 
an einem dachfesten Anschlag anstoBt. Der Kulissenstift 

26 wird von dem Hauptabschnitt 29 der Kulissenbahn 

27 nach oben gedruckt. Dadurch wird der Ausstellhebel 
25 um die Schwenkachse 17 verschwenkt. Der Windab- 
weiser 16 wird ausgestellt und in der ausgestellten Lage 
dadurch verriegelt, daB bei festgehaltener Windabwei- 
serkulisse 28 durch fortgesetztes Verstellen des Kupp- 
iungsstucks 36 uber eine Schragflache 47 der Riegel- 
steinaufnahme 46 (Fig. 18) auf den Riegelstein 44 eine 
quer zur Verschieberichtung 14 gerichtete Kraft ausge- 
ubt wird, die den Riegelstein aus der Aufnahme 46 her- 
aus- und in eine jetzt mit der Offnung 45 fluchtende 
Riegelsteinaufnahme 48 der Fuhrungsschiene 22 hirrein- 
druckt. Auf diese Weise wird die Antriebsverbindung 
zwischen dem Kupplungsstuck 36 und der Windabwei- 
serkulisse 28 gelost, und die Windabweiserkulisse wird 
gegenuber der Fuhrungsschiene 22 festgehalten. Dabei 
hat der Kulissenstift 26 den vorderen waagrechten End- 
abschnitt 30 der Kulissenbahn 27 erreicht, so daB auf 
den Windabweiser einwirkende Krafte, z. B. Windkraf- 
te, keine Kraftkomponente in der Verschieberichtung 
14 auf die Windabweiserkulisse 28 iibertragen konnen. 

Die Schiebelamellen 10a bis lOe sind beidseits der 
Dachoffnung 13 jeweiis auf einem Lamellentrager 50 
(Fig. 41 bis 43) befesttgt An den Lamellentragern 50 
sind vorne ein Drehlagersegmeni 51 und hinten ein Fuh- 
40 rungsbolzen 52 angebracht. Das Drehlagersegment 51 
und der Fiihrungsbolzen 52 bilden fur jede Schiebela- 
melle eine vordere und eine hintere Fuhrungsstelle. Das 
Drehlagersegment 51 der in Vorwartsfahrtrichtung des 
Fahrzeuges 12 vordersten Schiebelamelle lOe steht in 
standigem Eingriff mit einer kreisbogenformigen Fuh- 
rungsnut 53 eines vordersten Drehlagers 54, das entlang 
der Fuhrungsschiene 22 verstellbar gefuhrt ist und dabei 
mit einer Nase 55 in die Fuhrungsbahn 37 der Fuhrungs- 
schiene 22 eingreift. Das Drehlagersegment 51 und die 
Fuhrungsnut 53 bestimmen die Schwenkachse 15e der 
Schiebelamelle lOe. 

Diese Schwenkachse liegt ebenso wie die Schwenk- 
achsen 15a bis 15d der ubrigen Schiebelamellen zweck- 
maBig in Hone der festen Dachfiache 11 oder dariiber, 
um beim Ausstellen der Schiebelamellen ein uner- 
wunschtes Eintauchen der Lamellenvorderkanten in die 
Dachoffnung 13 zu vermeiden. 

Das vorderste Drehlager 54 ist an das Kupplungs- 
stuck 36 zwecks Hersteliung einer Antriebsverbindung 
mit der Antriebseinheit 41 ankuppelbar. Dafur kann 
grundsatzlich eine beliebige Schaltkupplung vorgese- 
hen sein, die zweckmaBig in Abhangigkeit von der Stel- 
lung des Kupplungsstiicks 36 mit Bezug auf die Fuh- 
rungsschiene 22 ein- und ausrtickbar ist. im veranschau- 
lichten Ausfuhrungsbeispiel handelt es sich dabei um 
eine Riegelsteinkupplung. Fur diesen Zweck weist das 
vorderste Drehlager 54 eine durchgehende Queroff- 
nung 57 auf. in der ein Riegelstein 58 verschiebbar gela- 
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g Crl j su Lagerbolzcn 79 gebildctc. dachfesic Schwcnkachse 

In dcr SchlieBstcllung dcs Lamellenverbundcs grctf: schw enkbar gclagert isi. 

dcr Riegelsiein 58 in cine Riegelsteinaufnahme 59 dcr D;c Ausstellfuhrung 78 tragi nahc ihrcm vorderen 

Fuhrungsschiene 22 ein. und cr verricgclt dadurch das Ende cincn Nockcn 80. dcr scincrseits mil einer Kulis- 

Drehlager 54 mil Bezug auf das Fahrzcugdach 9. Wcnr. 5 senbahn 81 cincr Anhebekulisse 82 in Eingriff sieht. Die 

das in der zuvor erlautcrtcn Weise von der Windabwci- kulissenbahn 81 weisi im wcsemlichen vordcre und hin- 

scrkulisse 28 abgekuppche Kuppiungsstuck 36 wciter tere Endabschnitte 83 bzw. 84 sowie einen diese Endab- 

nach hinten bewegt wird. iriffi cs mit einer Anschlagfla- schr.r.te verbindenden Haupiabschniu 85 auf, der 

che 60 auf eine Anschlagflache 61 des Drehlagers 54. schrag nach vorne ansieigend verlauft. Die Anhebeku- 

Auf den Riegelsiein 58 wird von dem Drehlagcr 54 erne 10 Hsse $2 isi emlang der Fuhrungsschiene 22 versiellbar 

nach hinten gerichtete Kraft ausgeubt, die den Riegei- gefuhrt. und sie stent uber eine Verbindungsstange 86 in 

stein 58 gegen eine Schragflache der staiionaren Riegei- standiger Verbindung mit der Windabweiserkulisse 28. 

steinaufnahme 59 anpreBt. Dies bewirkt. daB auf den Die Verbindungsstange 86 ist in einer Fuhrungsbahn 87 

Riegelsiein 58 eine Querkraftkomponente ubertragen der Fuhrungsschiene 22 langsverstellbar gefuhrt. Bei ge- 

wird, unter deren EinfiuB der Riegelsiein 58 die Riegei- :5 schlossenem Dach und in AuBerbetricbsstellung befind- 

steinaufnahme 59 verlaBt und sich stattdessen in eine lichem Windabweiser 16 nimmt die Anhebekulisse 82 

Riegelsteinaufnahme 62 des Kuppiungsstiicks 36 ein- ihre vordere Endstellung ein. Der Nocken 80 liegt im 

legt. Auf diese Weise wird das Drehlager 54 zum Ver- hinteren Endabschnitt 84 der Kulissenbahn 81 und ist 

schieben entlang der Fuhrungsschiene 22 freigegeben. dadurch gegen unbeabsichtigtes Anheben gesichert. 

und es wird uber das Kuppiungsstuck 36 mit der An- 20 Das vordere Ende der Ausstellfuhrung 78 ist nach unten 

triebseinheit 41 gekuppelt. Der Fuhrungsbolzen 52 der geschwenkt. Der Fuhrungsbolzen 52 der hintersten 

Schiebelamelle lOe wirkt mit einer nach hinten schrag Schiebelamelle 10a steht in einem vorderen Endab- 

ansteigenden. oben offenen Nut 63 eines Drehlagers 64 schnitt 88 des Kulissenschlitzes 77, wobei der Endab- 

-usammen, an dem das Drehlagersegment 51 der nach- schnitt 88 in dieser Stellung der Ausstellfuhrung 78 an- 

.ien Schiebelamelle lOd abgestutzt ist. Das Drehlager 25 nahernd waagrecht verlauft. 

64 unterscheidet sich bei der veranschaulichten Ausfuh- W ah rend der Windabweiser 16 in der zuvor erlauter- 

rungsform von dem vordersten Drehlager 54 im wesent- ten Weise ausgestellt wird, bewegt sich die Anhebeku- 

lichen durch einen die Nut 63 bildenden Ansatz 65. Ins- lisse 82 unter dem EinfiuB der Verbindungsstange 86 

besondere weist es gleichfalls eine kreisbogenformige entlang der Fuhrungsschiene 22 nach hinten. Dabei ge- 

Fuhrungsnut 53 und eine Queroffnung 57 auf. AuBer- 30 tangt der Nocken 80 in den Haupiabschniu 85 der Kulis- 

dem ist in einer Nut 66 des Drehlagers 64 ein Sperr- senbahn 81, und er wird von der Kulissenbahn 81 aus 

schieber 67 urn eine begrenzte Strecke langsverschieb- der Stellung gemaB Fig. 3b in die in den Fig. 4b und 5b 

bar gelagert. Eine Druckfeder 68 sitzt zwischen einem gezeigte Lage angehoben. Dadurch wird die Ausstell- 

Anschlag 69 am hinteren Ende des Sperrschiebers 67 fuhrung 78 unter Mitnahme des im vorderen Ende der 

und einem Anschlag 70 des Drehlagers 64, und sie 35 Ausstellfuhrung stehenden Fuhrungsbolzens 52 urn den 

spannt den Sperrschieber 67 mit Bezug auf das Drehla- Lagerbolzen 79 in den Fig. 3b bis 5b im Uhrzeigersinn 

ger 64 nach hinten vor. Im vorderen Teil des Sperrschie- verschwenki. Infolgedessen wird die himerste Lamelle 

bers 67 ist eine sich in lotrechter Richtung erstreckende. 10a hinten so weit ausgestellt, daB die Hinterkante der 

oben offene Nut 71 ausgebildet. In einem in Langsrich- Lamelle 10a von dem hinteren Rand der Dachoffnung 

tung mittleren Bereich des Sperrschiebers 67 befindet 40 13 freikommt. wie dies in Fig. 4b zu erkennen ist. Wenn 

sich eine Riegelsteinaufnahme 72 fur einen in der Quer- anschlieBend das Kuppiungsstuck 36 weiter nach hinten 

6ffnung57des Drehlagers 64 versiellbar gefuhrten Rie- verfahren wird, nimmt dieses das vorderste Drehlager 

gelstein 73. Das Drehlager 64, der Sperrschieber 67, die 54 und damit auch die vorderste Schiebelamelle lOe mit. 

Feder 68 und der Riegelstein 73 biiden eine insgesamt Durch den Eingriff des Fuhrungsbolzens 52 der Schie- 

mii 74 bezeichnete Lagereinheit. die mit Ausnahme der 45 belamelle lOe in das Drehlager 64d und die Sicherung 

.\usgestaltung des jeweiligen Riegelsieins 73 fur jede dieses Eingriffs mittels des zugehorigen Sperrschiebers 

der Schiebelamellen lOd bis 10a gleich aufgebaut ist. 67 wird die nach hinten gerichtete Verstellkrafi auf die 

Zur Unterscheidung der betreffenden Lagereinheit Lagereinheit 64d ubertragen, die zusammen mit der 

und ihrer Bestandteile z. B. in den Fig. 3 bis 5 sind die Schiebelamelle lOd verschoben wird. Entsprechendes 

Lagereinheiten mit 74a bis 74d bezeichnet, und den Ein- 50 gilt fur die folgenden Schiebelamellen, so daB alle La- 

zelteilen der Lagereinheiten sind entsprechende Buch- mellen lOe bis 10a in Form eines flachigen Verbundes 

staben a bis d zugefiigt. In der SchlieBstellung der La- nach hinten verstellt werden. Dabei erfolgt der Kraft- 

melle lOe liegt deren Fuhrungsbolzen 52 in der Nut 63 schluB uber die gesamte Kette von Lamellen und Lager- 

des Drehlagers 64d, wie dies aus den Fig. 3a und 39 einheiten bis zu dem Fuhrungsbolzen 52 der hintersten 

ersichtlich ist. Der Sperrschieber 67 verhindert mit der 55 Lamelle 10a, der den vorderen Endabschnitt 88 des Ku- 

hinteren Flanke 75 der Nut 71 ein Herausgleiten des lissenschlitzes 77 verlaBt und in der schrag ansteigenden 

Fuhrungsbolzens 52 aus der Nut 63. Die Queroffnung 57 Ausstellbahn 77 der Ausstellfuhrung 78 nach hinten 

und die Riegelsteinaufnahme 72 sind miteinander ausge- lauft. 

richtet (Fig. 39). Der in die Riegelsteinaufnahme 72 ein- Aufgrund der Verlagerung des Fuhrungsbolzens 52 
greifende Riegelstein 73d verhindert eine gegenseitige 60 nach oben wird die Lamelle 10a urn die Schwenkachse 

Verstellung von Sperrschieber 67 und Drehlager 64d. 15a entgegen dem Uhrzeigersinn (in den Fig. 3b und 4b) 

Emsprechendes gilt fur das Zusammenwirken zwi- verschwenki, die von dem Drehlagersegment 51 und der 

schen den Drehlagersegmenten 51 der Schiebelamellen Fuhrungsnut 53 der Lagereinheit 74 bestimmt wird. Die- 

10c bis 10a und den Fuhrungsbolzen 52 der Schiebela- ser Schwenkbewegung isi eine Verschiebebewegung 
mellen lOd bis 10b mil den Drehlagern 64c bis 64a. Der 6 s der Lamelle nach hinten uberiagen. Wenn die Lamelle 

Fuhrungsbolzen 52 der hintersten Schiebelamelle 10a 10a auf diese Weise vollstandig ausgestellt und zuruck- 

greift in eine Ausstellbahn 77 einer Ausstellfuhrung 78 geschoben ist, hat die Lagereinheit 74a mit Bezug auf 

ein. die an ihrem hinteren Ende urn eine von einem die Fuhrungsschiene 22 eine Position erreicht. in wel- 
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— - ■ ( csle Riecelsicinaufnahmen zu vcrhindern. an dcncn 

cher die Queroffnung 57 des Drchlage rs 64a m„ c r ICS g vorb eibewegen sollcn. bcvor s,c 

dachfesten Riegelsteinaufnahme 89 "-h.eud.cm be- ™*™ t ™f 6neK Rie gels<einaufnahme errcichcn. 
sondcre in der Fuhrungssch.ene 22 oder dcm Uacnran sind die i n die Riegelsteinaufnahmen eintauchenden Na- 
men 20 ausgebilde. se.n kann. Aufgrund der von dcm .ndd* in* K*g ^ ^ ^ ^ ^ 

Fuhrungsbolzen 52 der Lamelle 10b auT d.e Flanke 75 5 «J»*» b b g ^ ^ Riegelslemc 

des Sperrschiebers 67 der Lageremh en ^ ^geub en. n» Bezug^uf ^ ^ . ^ 

nach h.nten genchic.en Schubkraft w.rd uoer e.ne hervorgeht Entsprechend l.egen d.e R.e- 

Schragflache 90 der Sperrsch.eber-R.egels.e.nau nah- ^^hem»J P umerscmedlicher 

me 72* eine quergerich.e.e K.raf.komponen.e au den ^™ u ^^Srahn«fMChiene2Zlnlblgede». 
Riegels.e.n 73a aufgebracht. Dadurc . verlaBi der R e- ,o Hoh e ™«« u g a Riegels.eine nur mil der fur ihn 
ge.siein 73. die Riegeistei^utah™ 72 d« Speech - & gelsie i„.„f„,hm. in Eingriff 

bers 67 und er rastet statt dessen in die aacn.esie mc « 

gelsteinaufnahme 89 ein. Der Sperrschieber 67 .si jetzt k0 £™ n chlieBbewegung des Daches lauft in bezuglich 
fur eine nach hin.en gerichte.e Bewegung nut Bezug auf umgekehrter Reihenfolge ab. 

^On^^^^^^^ .s ^gS^TK? SSneien Zus.and (Fig. 5b) 
64a mit Bezug auf d.e Fuhrungssch.ene 22 und den d Antriebseinheit 41 standig verbun- 

Dachrahmen 20 verriegel. wird. D.e Vernegelung de nunn. ^ J * ^ ober den R ie gelstein 58 zu- 
Fuhrungsbolzens 52 der Lamelle 10b in der Nut 63 des ^W^ 1 , Drenlager 54 nach vor ne mit. Der 
Drehlagers 64a w.rd aufgehoben. , prlamelle „ Fuhrungsbolzen 52 der Schiebelamelle lOe laufi in der 

|m Zuge der fortgesetzten Verse h.ebung_ °er Lame'f e 20 J^™^^^,^^ 97 nac h vorne und unten. Die 
,0b tritt deren Fuhrungsbolzen 52 aus der Drehlajjrnut daehfestcn Astern, Dreh , s 5 , 

63 nach oben aus. und der Fuhrungsbolzen ^52 gelangt in Lamelle i« iw.ro u ^ bestjmmte 

eine dachfeste Ausstellbahn 91, d.e nach h.nten schrag ^^^"g^ 5 Uhrze igersinn (in Fig. 5b) ver- 
ans.eigt. Die Lamelle 10b lost sich aus dem flachigen ^""^^ ™ e gleichzeitig eine Verschiebebe- 
Lamellenverbund und I wird be. 25 ^^fSSe «W De? Fuhrungsbolzen 52 

des Kupplungsstucks 36 nach hit. ten v n eine U ge nna wegung ejner ^ ^ yorsiehende Nase 

hernd parallel zur zuvor ausgestellten Lamelle 10a aus leg s £ n Ende des Sperrschiebers 67 der Lager- 

gestellt, wobei wiederum eine Schwenkbeweg un j U nd M0» JJ™™^ z P ehpunkl ober den Riegel- 
eine Verschiebebewegung e.na nder uberlager nd E e nheii Fahrungsschi ene 22 gekuppel. ist. 
reich. die Lamelle 10b ihre vollstand.g ausgestellw Pos - 30 ^™ I ^^ S Weiterbewegen des Kupplungs- 
,ion. dann ist die Queroffnung 57 des Drehlagers 64b , mil Dure , FuhJungsbol zen 52 den Sperrschie- 

einer dachfesten Riegelsteinaufnahme 92 ausgenchtet. ™f'J« \ w n J h vorne . Die Feder 68 w.rd 
In der zuvor fur die Lagereinheit 74a erlauterten We,- ber 67 an^ Nase "W " acn ger ichtete Verschie- 
se gibt der Riegelstein 73b der Ugereinhe.t 74b den "™>W£f i a TDrehlager Md sow.e von dicsem 
zugehorigen Sperrschieber 67 frei. und durch E.ntau- 35 ^'dtr QueJSfSung 5^ verschiebbar gelagerren 

chen des Riegelsteins 73b in e.ne dachfeste R«gebt«n- auf * Q^ rol,n g n Qer Riegelslein 7 3d wird 
aufnahme 92 wird die Lagereinheit 74b gegenuber dem begefane zu seiner Schragflache 101 
Dachrahmen 20 und der Fuhrungssch.ene 22 fix.ert Der StS^SoSEnlire Schragflache der dachfesten 
Fuhrungsbo.zen52der ^LamelU = 10 c ^ toj-J-jber- g^HSSS angeprJk Auf den Riege.ste.n 
tntt in e.ne dachfeste Ausste lbahn 93 fre.gegeben a.e 40 * dad urch eine Querkraftkomponente ausgeubt. 
Lamelle 10c wird beim Zurucksch.eben ausgestellt Ent- l™™™**™™.* 73d V aus der Riegelste.naufnahme 95 
sprechendes wiederholt sich fur die Lame len 10d und Je den R.egel stem 73 J ^us der K g nu 5? 

lOe. Die betreffenden dachfesten WegelstemaufnAmen ^Sue^IrinaufSme 72 des Sperrschiebers 
(entsprechend 89 und 92) sind ma 94 und 9S bezeichnet J^^* S Drehlager 64d und der zugehbri- 
die zugehorigen Ausstellbahner ' entsprechen 9 und .5 J«5 W sind daher jetzt in der Stellung 
93) mit 96 und 97. Wenn der Juhningsbobwi 52 der gi Jg™^ 38 und 39 miteinande r gekuppelt. in 
Schiebelamelle lOe das Ende der Ausstellbahn 9 er den « $2 der Schiebelame lle lOe 

reicht hat, ist das Dach entsprechend Fig. 5b vol I geoll w e.cn " oe * verriegelt und dementsprechend 

net. Die Lagereinheiten 74a bis ^ «nd uber d.e R.egeN » fe ^J^S^Se5ne zuruckgeschwenkt ist. 
steine 73a bis 73d mit Bezug auf den Dachrahmen 20 50 i' e Lam «' le lue in Bewegungsab laufe wiederholen sich 
fixiert. Eine entsprechende Fixierung des vordersten Entsprechend e Bew egungsa , od bis 

Drehlagers 54 zum Dachrahmen 20 hin ist mcht erfor- «cte™SSi relnhehen ^?4? bis 74a. bis schlieBlich der 
derlich, weil dieses Drehlager uber das Kupphrngsstuck 10a und ^^""^^ bildete Lamel i e nver- 
36 mit der Antriebseinheit 41 verbunden bte.bt D.e ^J^^^^Z einnimmt und der Fuhrungs- 
Ausstellbahnen91.93.96und97k6nnenm Dachaufsatz- 55 ^^^S^Ue Joa das vordere Ende des 
teilen 98 ausgebi.det sein. die sich zu be.den Se.ten der g^J n ^^S»chlhzes 77 der schwenk- 

fes.e Riegelsteinaufnahme 89 besummte R. eg e.stem 73 ^ X^n des lupp.ungsstuckes 36 nach vorne 

zuvor an den R.egelsieinautnanmen 95. 94 und 9Z vor scl i f l " npr c rh ra P fl a che 102 der in dem KupplungssiucK 

bei.Entsprechcnduber.auftderRie g e.s.ein73bvordem ^^^S^n^S^S^^Q^- 

Einrasten in die Riegelste.naufnahme 92 auch d.e R.e- 36 a«8«iiaeie k ausge ubt die bewirkt. daB 

gelsteinaufnahmen 95 und 94. w.hrend der R.ege stein 65 ^^^Sn^^m 62 verlaOt 

73c an der Riegelsteinaufnahme 95 vorbe.lauft. bevor er der K »^««J dachfe s t e Riegelste.naufnahme 59 ein- 
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vcrbund und dcr Amriebscinhcii 41 aufgchobcn; dor 
Lamcllenvcrbund ist mit Bezug auf die Fuhrungsschienc 
22 fixicrt. Das nach vornc wcitcriaufcndc Kupplungs- 
stuck 36 legt sich mil cincr Anschlagfiache 103 gegen 
cine Anschlagfiache 104 der Windabweiserkulisse 28 an. 5 
Dadurch wird der in der Offnung 45 der Windabweiser- 
kulisse 28 gelagertc Riegelstein 44 gegen eine Sen ra g - 
flache 105 der dachfesien Ricgelsieinaufnahme 48 ge- 
preBt. Der Riegelsiein 44 verlaBt die Riegelsteinaufnah- 
me 48 und legt sich siau dessen in die Riegelsieinauf- 10 
nahme46des Kupplungsstucks 36ein. Im Zugederjetzt 
staufindenden Vorbewegung der Windabweiserkulisse 
28 druckt die Kulissenbahn 27 den Kulissenstift 26 nach 
unten. Der Ausstellhebel 25 wird in Fig. 15 im Uhrzei- 
gersinn verschwenkt. Der Windabweiser 16 wird in sei- 15 
ne Ruhestellung abgesenkt. Gleichzeitig wird uber die 
Verbindungsstange 86 die Anhebekulisse 82 nach vorne 
bewegt. Der Nocken 80 der Ausstellfuhrung 78 wird von 
der Kulissenbahn 81 der Anhebekulisse 82 nach unten 
gedruckt. Die Ausstellfuhrung 78 zieht entsprechend 20 
den Fuhrungsbolzen 52 der Lamelle 10a nach unten. Die 
Lamelie 10a wird in ihre abgesenkte SchlieBsiellung ge- 
bracht. Nunmehr ist das Fahrzeugdach 9 vollstandig ge- 
schlossen. 

25 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeugdach mit einer Folge von Lamellen zum 
wahlweisen VerschlieBen oder mindestens teilwei- 
sen Freigeben einer Dachoffnung in einer festen 30 
Dachflache, wobei die Lamellen in der SclieBstel- 
lung aneinander angrenzen und einen flachigen La- 
mellenverbund bilden und wobei jede Lamelle an 
ihren Schmalseiten an zwei in Verschieberichtung 
in Abstand voneinander liegenden Fiihrungsstellen 35 
entlang von dachfesten Fuhrungen, mit denen bei- 
de Fiihrungsstellen im gesamten Verstellbereich 
der Lamellen in Eingriff gehalten sind, derart ge- 
fuhrt ist, daB beim Verstellen der Lamellen der fla- 
chige Lamellenverbund durch Verschwenken je- 40 
weils einer einzelnen Lamelle am einen Verbun- 
dende Lamelle fur Lamelie beim Offnen des Dach- 
es aufgelost bzw. beim SchlieBen des Daches wie- 
derhergestellt wird, dadurch gekennzeichnet, daB 
entlang einer gemeinsamen Fuhrungsbahn ver- 45 
schiebbare Lagereinheiten (74) vorgesehen sind, in 
denen zum Verstellen des flachigen Lamellenver- 
bundes jeweils sowohl die hintere Fuhrungsstelle 
(Fuhrungsbolzen 52) einer der Lamellen (lOe bis 
10b) als auch die vordere Fuhrungsstelle (Drehla- 50 
gersegment 51) der im Lamellenverbund nachstfol- 
genden Lamelle (lOd bis 10a) gelagert sind und die 
dadurch uber die Lamellen seibst oder uber die 
Lamellen absiiitzende Lamellentrager (50) unter- 
einander formschlussig gekuppelt sind, und daB die- 55 
se Lagereinheiten (74) mit einer in Abhangigkeit 
von der Verstellbewegung des flachigen Lamellen- 
verbundes gesteuerten Sperreinrichtung (Sperr- 
schieber 67, Drehlager 64) versehen sind. welche 
die hintere Fuhrungsstelle der betreffenden Lamel- 60 
le beim Offnen des Daches fur eine Ausstellbewe- 
gung freigibt bzw. beim SchlieBen des Daches wie- 
der mit der zugehorigen Lagereinheit verriegeit. 
wenn die Lagereinheit im Zuge ihrer Verschiebe- 
bewegung eine vorbestimmte Lage mit Bezug auf 65 
die dachfeste Fuhrung (Fuhrungsschienc 22) er- 
reicht. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zeichnei. daB die Lagereinheiten (74) jeweils mit 
einem Drehlager (64). in dem eine Lamelle (lOd bis 
10a) mit ihrer vorderen Fuhrungsstelle (Drehlager- 
segment 51) schwenkbar gelagert ist und das cine 
Aufnahme (Nut 63) zum losbaren Aufnehmen der 
hinteren Fuhrungsstelle (Fuhrungsbolzen 52) der 
im Lamellenverbund vorausgehenden Lamelle (10c 
bis 10b) aufweist sowie mil einem Sperrglied 
(Sperrschieber 67) versehen ist, das gegenuber dem 
Drehlager verstellbar ist. urn die betreffende hinte- 
re Fuhrungsstelle in der Aufnahme zu verriegeln 
bzw. fur eine Ausstellbewegung der Lamelle freizu- 
geben. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Lagereinheiten (74) mit einer Ver- 
riegelungsvorrichtung (Riegelstein 73) versehen 
sind. welche das Drehlager (64) und das Sperrglied 
(Sperrschieber 67) sowohl bei geschlossenem Dach 
als auch beim Verschieben des flachigen Lamellen- 
verbundes in einer gegenseitigen Sperrstellung 
verriegeit, in welcher die hintere Fuhrungsstelle 
(Fuhrungsbolzen 52) festgehalten wird. 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Lagereinheiten (74) je- 
weils mit einer Verriegelungsvorrichtung (Riegel- 
stein 73) versehen sind, welche das Drehlager (64) 
mit Bezug auf ein dachfestes Teil (Dachrahmen 20. 
Fuhrungsschiene 22) verriegeit, wenn die Lagerein- 
heit eine Stellung erreicht, in welcher die Lamelle 
(10), deren vordere Fuhrungsstelle (Drehlagerseg- 
ment 51) in der Lagereinheit gelagert ist, voilstan- 
dig ausgestellt ist. 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die beiden Verriegelungseinrichtun- 
gen von einer Umschaltkupplung (Riegelstein 73) 
gebildet sind, welche in Abhangigkeit von der Stel- 
lung der betreffenden Lagereinheit (74) mit Bezug 
auf die dachfeste Fuhrung das Drehlager (64) ent- 
weder mit Bezug auf das Sperrglied (Sperrschieber 
67) oder auf das dachfeste Teil fixiert. 

6. Fahrzeugdach nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Umschaltkupplung als Riegel- 
steinkupplung ausgebildet ist. 

7. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB den La- 
mellen (10a bis lOe) zum Fuhren der fur die Aus- 
stellbewegung freigegebenen hinteren Fuhrungs- 
stelle (Fuhrungsbolzen 52) jeweils eine Ausstell- 
bahn (77, 91, 93, % bzw. 97) zugeordnet ist. 

8. Fahrzeugdach nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ausstellbahn (77) fur die hinterste 
Lamelle (10a) Teil einer schwenkbaren Ausstellfuh- 
rung (78) ist, mittels deren die Hinterkante der hin- 
tersten Lamelle beim Offnen des Daches vor dem 
Verschieben des flachigen Lamellenverbundes 
uber den hinteren Rand der Dachoffnung (13) an- 
hebbar ist. 

9. Fahrzeugdach nach Anspruch 7 oder 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Ausstellbahnen (91, 93. 96 
bzw. 97) der ubrigen Lamellen (10b bis lOe) dach- 
fest ausgebildet sind. 

10. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die vor- 
dere Fuhrungsstelle (Drehlagersegment 51) der 
vordersten Lamelle (lOe) in einem entlang der 
dachfesten Fuhrung (Fuhrungsschiene 22) verstell 
baren Drehlager (54) gelagert ist, das mit einer An 
triebseinheit (41) in standiger oder losbarer Verbin 
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dung stent. 

11. Fahrzeugdach nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB das der vordersten Lamelle ( lOe) 
zugeordnete Drehlager (54) mit einem entlang der 
dachfesien Fuhrung (Fuhrungsschiene 22) verstell- 5 
baren Kupplungsstuck (36) kuppelbar ist, das sei- 
nerseiis mit der Antriebseinheit (41) in standiger 
Verbindung steht. 

12. Fahrzeugdach nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB das Kupplungsstuck (36) in Ab- 10 
hangigkeit von seiner Lage mit Bezug auf die dach- 
feste Fuhrung (Fuhrungsschiene 22) selbsttatig mit 
dem Drehlager (54) der vordersten Lamelle (lOe) 
oder einer Stelleinrichtung (Windabweiserkulisse 
28, Ausstellhebel 25) fur einen Windabweiser (16) 15 
kuppelbar ist. 

13. Fahrzeugdach nach Anspruch 12, gekennzeich- 
net durch eine Umschaltkupplung (Riegelstein 58), 
die in einer ersten Stellung das Drehlager (54) der 
vordersten Lamelle (lOe) mit dem Kupplungsstuck 20 
(36) und in einer zweiten Stellung das Drehlager 
(54) mit einem dachfesten Teil kuppelt, sowie eine 
weitere Umschaltkupplung (Riegelstein 44), die in 
einer ersten Stellung die Windabweiser-Stellein- 
richtung (Windabweiserkulisse 28, Ausstellhebel 25 
25) mit dem KupplungsstuckX36) und in einer zwei- 
ten Stellung die Windabweiser-Stelleinrichtung mit 
einem dachfesten Teil kuppelt 

14. Fahrzeugdach nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die beiden Umschaltkupplungen 30 
als Riegelsteinkupplungen ausgebildet sind. 

15. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 10 bis 
14, gekennzeichnet durch eine an die Antriebsein- 
heit (41) ankuppelbare Verstelleinrichtung (Anhe- 
bekulisse 82) zum Verstellen der schwenkbaren 35 
Ausstellfuhrung (78). 

16. Fahrzeugdach nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Windabweiser-Stelleinrich- 
tung (Windabweiserkulisse 28, Ausstellhebel 25) 
und die Verstelleinrichtung (Anhebekulisse 82) der 40 
schwenkbaren Ausstellfuhrung (78) in standiger ge- 
genseitiger Verbindung (Verbindungsstange 86) 
stehen. 



Hierzu 20 Seite(n) Zeichnungen 45 



65 





508 118/315 




508118/315 




508118/315 




5081 



Nummer: DE 44 07 288 CI 

ZE1CHNUNGEN SEfTE 5 Int. CI 6 : B 60 J 7/14 

Veroffentlichungstag: 4. Mai1995 





508 118/315 



ZEICHNUNGEN SEITE 7 Nummer: DE 44 07 286 CI 

Int. CI. 6 : B60J 7/14 

Veroffentlich-ngstag: 4. Mai 1995 




22 24 25 28 36 54 




508 118/315 



ZEICHNUNGEN SEfTE 8 



Nummer: DE 44 07 286 CI 

Int. CI. 6 : B60J 7/14 

Veroffentlichungstag: 4. Mai 1995 




508 11 8/31 5 



Nummer: 
'nt. CI. 6 ; 
Verbffentlich. 



'4 




22 87 36 5 ' 4 20 



RG. U 




22 86 39 54 



ZEICHNUNGEN SEfTE 10 



Nummer: DE 44 07 286 C1 

Int. CI. 6 : B60J 7/14 

Veroffentlichungstag: 4. Mai 1995 




508 118/315 



ZEICHNUNGEN SEITE 11 



Nummer: DE 44 07 286 C1 

Int. CI. 6 : B60J 7/14 

VeroHentlichungstag: 4. Mai 1995 




508 118/315 



Z6ICHNUNGEN SEfTE 12 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Veroffentlichungstag: 



DE 44 07 286 CI 
B60J 7/14 

4. Mai 1995 



54 




I"* - FIG. 20 

I 
I 




508 11 





508 118/315 



Nummer: DE 4407 286 CI 

ZEICHNUNGEN SEITE 14 Int. CI. 6 : B 60 J 7/14 

Veroffentlichungstag: 4. Mai 1995 



XXV11 
63 

■> 



FIG. 25 




XXVI 




64 



FIG. 27 




2 



-57 



508118/315 



ZEICHNUNGEN SEITE 15 



Nummer: 

Int. CI. 6 : 

Veroffentlichungstag: 



DE 44 07 286 CI 
B60J 7/14 

4. Mai 1995 




67 72 90 



( 

67 75 71 

FIG. 30 

72 90 



508 118/315 



ZJEICHNUNGEN SEITE 16 



Nummer: DE 44 07 286 CI 

Int. CI. 6 : B60J 7/14 

Veroffentlichungstag: 4. Mai 1995 



FIG. 31 



FIG. 34 



FIG. 36 



73a 



73c 






r 


> 








73b > 








\ 





FIG. 32 




99a 



FIG. 35 



73c 



99c- 



FIG. 37 



73b 



99b- 




508 118/315 



ZEICHNUNGEN SEITE 17 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Veroffentlichungstag: 



DE 44 07 286 CI 
B60J 7/14 

4. Mai 1995 




508 118/315 



ZEICHNUNGEN SEITE 18 



Nummer: DE 44 07 288 CI 

Int. CI. 6 : B60J 7/14 

Veroffentlichungstag: 4. Mai 1995 




508 118/31 



Z£ICHNUNGEN SEfTE 19 



N urn men DE 44 07 286 C1 

Int. CI. 6 : B60J 7/14 

Veroffentlichungstag: 4. Mai 1995 




508 118/315 



ZEfCHNUNGEN SEfTE 20 



Nummer: DE 44 07 286 CI 

Int. CI. 6 : B60J 7/14 

Veroffentlichungstag: 4. Mai 1995 




508118/315 



